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Plan de prévention du bruit dans I'ehvironnement de 'aérodrome de Bale-Mulhouse .

Introduction

La réglementation européenne dans sa directive 2002 / 49 /CE du 25 juin 2002 relative a.1’évaluation du bruit
dans I’environnement, codifiée au Code de I'Environnement dans les articles L.572-1 a L.572-11 prévoit que
chaque Etat élabore pour chacun de ses -aérodromes civils recevant un. trafic dnnuel supérieur 4 50 000
mouvements (4 ’exception des mouvements exclusivement effectués-a des fins d’ entramement sur des avions
légers) un Plan de Prévention du Bruit’ dans 2 Env1ronnement (PPBE)

L’objectif de ce plan est de prévenir les effets du- brult et de réduire si nécessaire les niveaux de bru1t prodults
par le trafic aérien, d’évaluer le-nombre de personnes exposées 4 un niveau de brult deﬁm et de recenser les
différentes mesures prévues. pour lutter contre ces nu1sances ‘

Le Préfet du Haut-Rhin, conformement a la reglementatlon doit établir le PPBE de laeroport de Béle-

" Mulhouse & partir de la carte stratég1que de bruit reahsée pour I’aerodrome et approuvée par. arrété prefectoral le

30 juin 2007.
Ce plan est établi pour la période 2010 2014

Il doit étre réexaminé tous les cmq ans ou en cas d’augmentauon significative des niveaux de brult 1dent1f' iés par’

les cartes de bruit, : _
Ce plan a fait I’objet d’une consultation du pubhc pendant deux mois & I’issue de Iaquelle 11 a éte amende

Le PPBE est arrété par le Préfet du Haut—Rhm et est pubhé par voie electromque
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Plén de préve_ntioﬁdu bruit da_ns Fenvironnement de 'aérodrome de Bé!e-Mul_houée'

Textes de'référént:e's -
. _Dlrectlve 202/49/CE du Parlement et du Consell du. 25 Jum 2002 relatlve a I’évaluation et la gestion du
- bruit'dans I env1ronnement :
¢  Code de I’ env1ronnement articles R.572- 1 aR. 572 11
* Codedel’ urbamsme artlcle R.147-5-1;

. _Arreté du 3 avril 2006 fixant la liste des aerodromes mentlonnés au ] de Particle R. 147 5-1 du code de
’urbanisme ; : : '

. 'Arreté du 4 avnl 2006 relatlf ar etabhssement des cartes de brult et des plans de prévention du bru1t
: dans I’environfiement ; : .

s Arrété préfectoral du 29 juin 2007 portant approbatlon de la carte de bruit de I’aérodrome de Béle-
Mulhouse et mise a jour du rapport de présentation du plan d’exposition au bruit ;

Deélegation pour I'aérodrome de Bale-Muthouse : ' _ S S 4




Plan de prévention du bruit dans 'environnement de 'aérodréme de Béle-Mulhouse

1. La cartographie du brurt

1.1. présentation de I’ aerodrome de Bale-Mthouse '

L’aéroport de Béle-Mulhouse est situé & 25 krlqmetres au_sud-est de Mulhouse et 3 kilomatres au nord de

- ’agglomération béloise, a 4 kilométres de la frontiére allemande et 3 kilométres de la frontiére suisse.

Implantées enti¢rement sur le territoire frangais sur les communes de Blotzheim, Hesmgue et Samt Lours les
installations aéroportuaires se développent sur une emprlse de 535 hectares envrron S

L’aéroport de Bale-Mulhouse se dlstmgue par son statut binational unique au monde

Son exploitation est régie par une Convention. {franco-suisse signée & Beme le 4 Jmllet 1949 L’aeroport est
administré par un conseil d’administration composé -de fagon -paritaire de membres frangais et suisses. Le
Conseil d’administration définit la pohthue generale de I’aeroport qui est mise en ceuvre. par les différents
services de la direction de l’aeroport

Bien que V’aéroport soit situé entlerement sur le terrltmre frangais, les droits de trafic sont toutefors accordes par
chacun des deux Etats pour les vols en provenance ou a destmatron de leurs territoires respectifs.

En 2010, le trafic aérien total de I’ aeroport represente 77 152 mouvements, en hausse de 2,9 % par rapport a
2009. : :

Le trafic passager, quarit & lu1 est de l’ordre de 4 129 052, en hausse de présde 7,1 % par rapport 4 2009.
Les infrastructures aéroportuaires se composent de deux plstes béton :

» La piste principale 15/33 orientée nord sud de. 3900 m de longueur utrlrsee par 95 9 % " des aéronefs
desservant I’aéroport en 2009.

 La piste secondaire 08/26 orientée est-ouest de 1820 m de longueur utlhsee par 4 1 % des aeronefs
desservant I’aéroport en 2009. - - :

1.2. Synthése des résultats de la cartographle du bruit

L’analyse de la cartographre du brurt a consrsté en un décompte estimé des personnes vivant dans des batrments

d’habitation, un recensement du nombre ¢’établissements d’enseignement et de santé dans les zones exposées 4 :
une valeur de I’ mdrce Lden supérieure ou egale a Lden 55. Ces dlfferents decomptes ont porte sur le territoire !
frangais. : "

» Pour le scénario de référence (année 2005)

Il a été estimé que 743 personnes vwalent dans des habitations soumises & un niveau Lden superleur ou egal a
55. : :

En revanche aucun établissement d’ense1gnement ol de santé n’est recensés.
Sont en partic concernées les communes de- Bartenhelm Blotzhelm Hégenheim, Hésrngue et Samt Louis.
Aucune commune n’est concernée sur le terrlto1re suisse. ' '

+ Pour le scénario long terme (horlzon long terme 2020 du plan d’exposition au bruit):

I1 a été estimé que 3426 personnes vrvralent dans des hab1tatlons soumises & un niveau Lden supéneur oudgal &
55 si aucune mesure n’était prise. :

4 établissements d’enseignement seraient recensés, mais aucun établissement de santé.

Seraient en partie concernées les communes de Bartenheim, Blotzheim, Buschwrller Hégenheim, Hésingue, 1
Saint-Louis, Sierentz et Wentzwiller s’ agissant du territoire frangars . '

Les communes de Allschwnll Béle et Schonenbuch seraient en partie concernées sur le temtorre suisse.

|
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Les resultats detallles des décomptes ﬁgurent dans la notlce expllcatlve faisant partie intégrante de la carte de
bruit. ' E : - :

1.3. Zones calmes

Les trajectmres su1v1es par | les agronefs ne peuvent etre assnmllées a un systeme ﬁlalre suivi dans tous les cas &
I’image du traﬁc ferroviaire. L’ analyse des traject01res montre qu il existe une dispersion normale des
trajectoires par rapport au trait theorlque . '

Ce phenomene ne decoule ni d'un défaut dans le suivi de la procedure ni du resultat d'une action des services de

contrdle. Il peut entrainer des survols potentiels sur des zones géographlques étendues autour de 1"aéroport qui
_sont ainsi soumises au bruit.

Il n’a pas été créé de zones calmes au sens de I’ article L. 572 6 du code de Penvironnement, Ja Réserve naturelle

de la Petite Camargue alsacienne faisant I’objet d’une protection particuliére. (Déeret no 2006-928 du 27 juillet

2006 portant création de la nouvelle réserve naturelle nationale de la Petite Camargue alsacienne).

Délégation pour I'aérodrome de Bale-Mulhouse .. SR ' B 6




Plan de prévention du bruit dans I'environnement de I'aérodromea de Bale-Mulhouse

2, Mesures prises au cours des 10 dermeres années en vue de reduire le
bruit dans I’enwronnement

- Différentes mesures ont été prlses tant par la DGAC que par PEuroAirport en vue de- llmlter la géne sonore
ressentie par les riverains. =

21. Mesuresal’ |n|t|at|ve de l Etat
- = Etablissement du plan d’exposmon an brult (PEB)

Le plan d’exposition au brult a été approuvé par arrété' préfectoral le 25- octobre 2004, H constitue un
instrument destiné & maitriser et & encadrer Iurbanisation autour de P’aéroport en limitant les droits &
construire dans les zones de bruit au, vmsmage de I’aéroport. :

Le PEB est un instrument de planification qui s’inscrit dans le long terme. Ii contribue non seulement au
nécessaire équilibre entre respect de I’environnement et transport aérien, mais il participe également
d’une démarche de developpement durable pour une utilisation maitrisée du fon01er

Les dispositions du PEB 5 apphquent umquement sur le territoire frangais.
= [Etablissement du plan de géne sonore (PGS)

Le plan de gene sonore a été approuvé par arrété préfectoral le 30 décembre 2003. Il est institué afin de
définir les riverains pouvant prétendre de la part de I’ EuroAlrport a une contnbutlon financiére aux
dépenses engagées pour atténuer les nuisances sonores d’origine aéronautique. '

~ Contrairement au PEB, le PGS'n’a aueun Impact sur I’utilisation des sols.

Seuls les logements sur le territoire franqals 51tues dans les zones du PGS peuvent benéﬁmer du systéme
d’aide. - S

La possibilité d’étendre aux communes suisses les bénéfices du PGS a été envisagée a la condition que
des dispositions visant & encadrer |’utilisation des sols soient prises en contrepartie.

Les communes suisses n’ayant pas souhalte hm1ter les droits & construire, le d1sp031t1f du PGS n’ a pas
été étendu. : : : ,

Considérant que le PGS approuvé ne ‘prenait pas suffisamment en compte la-réalité de la géne,
notamment sur la commune de- Bartenhelm -une association de rlverams a. 1ntr0du1t un recours en
annulation, :

Le Tribunal Administratif a annulé le PGS en date du 27 mars 2008. S’il a annulé le PGS,' le Tribunal
Administratif n’a cependant pas remis en cause la méthodologie adoptée pour ¢tablir le plan, il I’a
corrigée pour qu’il soit re’pondu a la fois aux exigences de la loi et aux impératifs de la régle.

Le PGS élaboré par les serv1ces de !’ Av1at10n civile a été approuvé le 23 decembre 2008 par le Préfet du
Haut-Rhin. :

»  Arrété ministériel introduisant des mesures de restriction d’exploitation -
Différentes mesures de restricfi_éns’, d’,exploi_tation ont été décidées par le Conseil d’administration de
I’EuroAirport, mais dans la mesure oli leur non respect ne pouvait faire ’objet de sanctions, cetles-ci ont
été formalisées réglementairement dans 1°arrété. du 10 septembre 2003 portant restrictions d’explmtatlon

de I’aéroport de Béle- Mulhouse

Cet arrété qui est entré en Vigueur le 1*" janvier 2004 comporte notamment les dispositions suivantes :

Délégation pour I'aérodrome de Béle-Mulhouse- '_ S T - 7
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- tous les décollages sont interdits entre Oh et 6 h ;
“- ' tous les atterrissages sont interdits entre Oh et 5h ;
" - les mouvements des aéronefs dlts du chapltre IH les pIus bruyants sont interdits entre
22het6h;
~ - les mouvements des aéronefs du chapltre IT sont mterdlts
- - les vols d’aviatiori générale sont interdits entre 22h et 6h ;
.= les vols d’entrainement sont interdits entre 20h et 8h du lundi au vendredi, ainsi que le
- samedi avant 8h et aprés 12 het'toute la j journée le d1manche
= les essais de moteurs sont interdits entre 22h et 6h ainsi que le dimanche sauf s’ils sont -
. effectués a I'intérieur d’une enceinte permettant de réduire le bruit appelée « silencer »

L arrété. prevont egalement qué les aéronefs evoluant selon les regles de vol aux instruments doivent
respecter les procedures partlcuheres de décollage et de montee initiale élaborées en vue de limiter les
nuisances sonores. -

. Contrﬁles et sanctions en cas de non respect de la 'réglementation

Depu1s & entree en vigueur de I’ arrete portant restrlctlons d’exploitation, 49 sanetlons ont été prononcées
par I’ Autorlté de conirble des nuisances sonores aeroportualres (ACNUSA) pour un montant de 203 250
euros. :

. leférentes consignes d’exploltatmn des. plstes sont portées a la connaissance des équipages par la
voie de publlcatlon d’information aéronautique . :

Les trouées d*envol nord et ouest étant fa‘iblemerit ﬁrbanisées_, il ést recommandé

- dutiliser de fagon préférentielle la piste 26 au décollage lorsque les performances des
acronefs et Ies conditions opérationnelles du moment le permettent ;
- - d’utiliser de fagon préférentielle la piste 33 au decollage de nuit lorsque les conditions
~ opérationnelles le permettent. .

S’agissant des’ procédures de départs. dits « dir.ects'i_ ».vers le sud dont la trajectoire se situe dans le -

prolongement de I’axe de pisté conduisant au survol de la ville de Ble, leur utilisation est restreinte.

Elles ne sont utilisables qu’entre 7h et 22h' et unlquement par les aeronefs présentant un niveau de bruit
©au survol mferleur a 89 EPNdB.

. D_éc':ollage systématique du seuil de Ia piste 15 entre 22h et 7h

“Depuis le 28 mars 2003, entre 22h et 7 h,-les décell'ages vers le sud depuis la piste 15 s’effectuent
systématiquément depuls le seuil de piste permettant ainsi de redulre I’impact sonore ressenti au sol du
fait d ung hauteur de survol plus 1mportante o :

Cette mesure n’a pas 6té étendue au seull de- plste 33 en ralson de la proximité des habitations qui
_ auralent eua sublr un bruit important lors de la mise en pulssance des moteurs,

. Modlfication' des cheminements VFR au dessus de la Petite Camargue
Le trace de la branche vent arriére du circuit parallele a la piste principale utilisé par les aéronefs

évoluant selon les régles de vol 2 vue VFR a été adapté afin d’¢éviter le survol d’un étang faisant partie
de la réserve naturelle de la Petlte Camargue Alsaclenne

Délégation pourl’a_érodrome'de'BéIe-Mthouse ) o o : 8
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Modification des proc.édu'res' de' il_ééoll'aQe .

- Procédure de decollage direct vers sud - : :

Parmi les procédures de décollages constrtuant le dispositif de mrculatlon aérienne de 1’aéroport de
Béle-Mulhouse permettant aux aéronefs de rejoindre le réseau des routes aériennes depuis la piste,
Putilisation de la procédure de départ vers le point « ELBEG » const:tue I'un des sujets récurrents de
récrimination de la part des riverains.

La procédure de depart vers le point « ELBEG » se caractérise par un v:rage continu d’un_secteur
angulaire de 270° s’amorcant peu aprés le décollage et-aboutissant a la verticale du point ELBEG. Elle
conduit au survol de la campagne -alsacienne, dans une moindre mesure au survol d’une partle du
territoire suisse, et au survol du térritoire allemand.

Afin de diminuer le nombre d’avions utilisant la procédure dite boucle ELBEG et redurre ainsi les
nuisances sur les communes allémandes et alsaciennes, une nouvelle procedure de décollage dite directe
vers le point BASUD a ét€ mise en service le 15 mai 2003 en réponse & .une recommandation de
I’ACNUSA qui préconisait qu’une part1e du trafic utilisant la boucle ELBEG sont reportee SUr une
procédure d’envol dans I"axe de plste pour mieux répartir les nuisances..

- Procédure de deeollage vers le nord-est

Le point de virage de la procédure de décollage vers le nord-est a été depIace plus vers le nord afin
d’éviter le survol de la commune de Kembs. - :

La nouvelle procédure a été - portée 4 la connaissance des usagers par la voie de 1’1nformat10n
aéronautique le 9 décembre 2005 : : : '

Réalisation et publlcatlon d’une carte destmée H encadrer l’exécutmn des approches 4'vue vers la
piste 15 :

Les approches 4 vue sont des procedures d’atterrrssages particuliéres qui permettent 4 un aéronef
d’atterrir sans suivre la procédure standard d’approche aux instruments. Elles s effectuent par repérage

- visuel du sol et ¢’est 1’équipage qui gére la trajectmre suivie par son avion.

8i elles permettent d’éviter les manceuvres d’attente en cas de fort trafic a l’arrlvee et. de réduire le
temps de vol nécessaire 3 I’atterrissage, diminuant de ce fait la consommation de carburant et les

. émissions gazeuses, elles peuvent néanmoms condulre a des survols a relativement basse altitude, mais

réglementaires.

Afin d’éviter le survol é relatlvement basse altitude de zones habitées, la- DGAC a pubhe une carte
spéeifique destinées aux équipages encadrant I’exécution des approches & vue vers la piste 15. Cette
carte prévoit que les avions effectuant une approche & vue soient alignés au plus tard avant le survol de
la balise BN située au nord de l’aeroport 1 prox1m1te de Ia commune de Slerentz _

Mise en ceuvre de la procédure ILS 33 et cadre pour son utilisation |

Aprés une large concertation menée nofamment auprés des autorités et populations suisses, I'ILS 33
(Instrument Landing System) a été mis en service le 20 décembre 2007. Cet outil d*aide a1’ atterrissage
permet dorénavant, un guidage tres “préeis des apparells en phase d’approche ce qu1 ‘constitue un
incontestable gage de séeurité. : :

Ce dlSpOSltlf remplace la procédure d’atterrrssage en piste 33 appelée manceuvre A vue imposée (MVI
33) qui conduisait 4 des survols de cominunes 4 des altitudes relativement basses. La procédure MVI33
devient une procédure de remplacement en ¢as d’indisponibilité de la procédure ILS 33.

Lutilisation de cette nouvelle procédure a éntrainé une modification significative des trajectoires,
puisque I’alignement sur 1’axe de descente s’effectue a une distance éloignée del’ aeroport

Le Jura suisse et la région de Béle, jusque 1& €pargnés, sont a présent survolés..

Délégation pour I'aérodrome de Bale-Mulhouse | . _ : ' B o 8
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22,

‘d’administration,

. Afin de réduire I’impact sur I’environnement de cette modification, la DGAC et son homologue suisse

I’Office Fédéral de I’ Aviation Civile (OFAC) ont:signé le 10 février 2006 un accord portant sur les .
modalités d’utilisation des pistes et de suivi de Iutilisation de la piste 33 a I’atterrissage.

Cetaccord prévoit que la piste 15 ne peut plus &tre-utilisée 4 Iatterrissage dés lors que la composante de
vent arriére est supérieure a 5 nceuds (9 km/h), :

Par ailleurs, un =‘seuil décalé d’une longueur de‘71120 métres vers le nord a été retenu alors qu’ine

longueur de: seulement 600 métres aurait suffi pour satisfaire aux exigences techniques et aux

~ contraintes de franchissement du relief ; cette caractéristique entraine une augmentation de la hauteur de
survol a Iatterrissage de prés de 70 métres.. L :

Relé.vém'ei_lt‘ de_l’giﬁtude des avions 2 l?ai'rivéé vqf_s‘l_a 'piSte_ 15

Les aéronefs se dirigeant vers 1’aéroport de Béle-Mulhouse amorgaient leur atterrissage vers la piste 15
aune altitude-de 850 m ou 1150 m selon que la base de Colmar Meyenheim était en activité ou non.

En effet, lorsque les espaces adriens rattachés a la base aérienne de Colmar-Meyenheim étaient utilisés
pour- les besoins des vols militaires, 1'espace’ aérien rattaché a 1’aéroport de Bale-Mulhouse était plus
restreint - imposant ainisi le début de la descente finale & une altitude de 850 métres. A I’inverse, en
IPabsence de vols militaires dans I’espace aérien autour de-la base de Colmar-Meyenheim, les vols a
destination de P'aéroport de Bale-Mulhouse - pouvaient évoluer dans un espace aérien plus grand
permettant de faire débuter I’approche finale a une altitude de 1150 métres.

Depuis Parrét des activités ‘aériennes militaires s’effectuant depuis la base de Colmar-Meyenheim,

T’exécution. de Iatterrissage final & une altitude. de_1'150 metres se. fait de maniére quasi systématique

sauf cas d’espéce.

Mesures a Pinitiative de 'EurcAirport -

“Aide d P’insonorisation

L’EuroAirport contribue aux dépenses engagees par les riverains de ’aéroport pour la mise en oeuvre

- des dispositions nécessaires & I’atténuation des nuisances sonores, Cette contribution est financée par les

ressources pergues au titre de la redevance bruit. S’agissant de I’EuroAirport, conformément a I*article
12 des statuts annexés a la convention franco-suisse, le montant de cette taxe est fixé par le Conseil
Au titre du PGS approuvé le 30 décembre 2003, 133 dossiers ont été instruits, représentant un montant
de 1832 440 € d’aides attribuées. IR '
Il convient:de noter que I’EurcAirport, afin de ne pas pénaliser les riverains, finance sur ses propres -
fonds le:montant des aides versées étant donné que le produit de la redevance bruit n’est pas suffisant
pour couvrir la totalité du montant des aides attribudes. . -

Mesures de restrictions d’exploitation

En plus d'e_s mesures de restrictions d’exploitation décidées -par le Conseil d’administration de

PEuroAirport intégrées dans I’arrété du. 10 .septembre 2003 -portant restrictions d’exploitation de

Paéroport de Béle-Mulhouse, le Conseil d’administration de I’EurcAirport a décidé des mesures de

 restrictions complémentaires concetnant les avions opérant des vols non réguliers (charter). Les

mouvements des aéronefs effectuant ces vols sont interdits entre 23h et 6h,

Délégation pour 'aérodrome de Bale-Mulhouse ' . . : _ _ 10
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¥ Systéme de mesure de bruit et de suivi des trajectoires CIEMAS

Le systtme CIEMAS permet d’analyser les mesures de bruit effectuées par les différentes stations de
mesures et de traiter les données radars mises a disposition par la DGAC,

En complément du réseau de 6 stations fixes de mesure du bruit, 4 stations semi-mobiles ¢t 3 stations
mobiles de mesure de bruit sont mises en place pour des études spécifiques menées par l'aéroport et 4 la
demande des communes riveraines, pour des campagnes de mesure a durée restreinte.

Le systtme CIEMAS a été entiérement renouvelé en 2007 et est en cours d’homologation par I’ Autorité
de Controle de NUisances Sonores Aéroportuaires (ACNUSA).

= Politique tarifaire

L’EuroAirport pergoit des redevances aériennes votées par son Conseil d'Administration, parmi
lesquelles la redevance bruit. Le calcul du montant de ces redevances tient compte de la masse de
Iaéronef, mais aussi de la catégorie de bruit des aéronefs selon un classement dont Jes modalités de
classement en cinq groupes acoustiques sont fixées par arrété.

& Allongement de la piste est-ouest

Afin de diminuer la proportion des décollages depuis la piste 15, la piste secondaire est-ouest, qui
présente une trouée d’envol faiblement urbanisée a été rallongée de 220 m en 2001 afin de permettre 3
un plus grand nombre d’aéronefs régionaux de I’emprunter au décollage vers I"ouest. En conséquence le
taux d’utilisation a augmenté en passant d’environ 3% avant 2001 4 23% en 2002.

Le taux d’utilisation de la piste 26 a ensuite fortement diminué suite 3 la faillite de la société
SWISSAIR, entrainant la disparition des avions plus petits (Saab 340, Saab 2000, Embraer 145)
principalement utilisés & I’EuroAirport par sa filiale Crossair ; il se situe entre 6 et 7 % depuis 2003,

= Construction d’une enceinte de réduction du bruit généré par les essais de moteurs « Silencer »

Le "Silencer" est un hangar de protection contre le bruit pour les essais moteurs utilisé dans le cadre de
la maintenance des avions. Il contribue ainsi aux mesures prises par I’EuroAirport pour la protection de
Penvironnement. L’installation comprend une aire de 34 X 41 métres ainsi qu’un mur de plus de 10
metres de haut qui ceint la zone de test sur trois cotés. Une porte pesant 100 tonnes, & moteur électrique,
complete ’enceinte et régit son accés. Les murs intérieurs sont recouverts d’un revétement spécial qui
absorbe les ondes sonores. De plus, I'intérieur du mur opposé a la porte de P'installation est paré de
lamelles qui orientent les gaz d’échappement issus des moteurs vers le haut. |
Le Silencer est ouvert vers le haut afin d’assurer I’échappement des gaz ainsi que arrivée d’air. La :
sécurité aérienne est primordiale, ce qui implique une maintenance réguliere et incontournable des

appareils.

Ainsi, les appareils étant en service durant la journée, le personnel de maintenance des compagnies
basées & I’EuroAirport effectue réguliérement des essais pendant la nuit. Les tests moteurs entrainent
indubitablement des nuisances sonores importantes.

Au vu de cette géne pour les riverains, les essais moteurs doivent impérativement étre effectués dans
I’enceinte du Silencer entre 22h et 6h pendant la semaine, toute la journée le dimanche. En 2008, 150
tests moteurs ont €té effectués, soit moins d’un essai par nuit (115 en 2006 et 213 en 2005).

Le Service Environnement de I’EuroAirport vérifie et contrdle le suivi de ce réglement a aide des
moyens techniques modernes: un micro installé sur le Silencer enregistre et mesure le niveau de bruit
24h/24h. De plus, plusieurs caméras de surveillance permettent une identification précise des avions
testés.
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- Pubhcatlons & destination des rwerams

L EuroAlrport assure un échange permanent d’1nformat10ns avec les riverains. Pour ce faire, il publie un
bulletin environnement trimestriel, un rapport annuel environnement. Il propose également des
mforma’uons complémentaires sur son site Internet :
o les valeurs de bruit mensuelles enregistrées. pour chaque station de mesure

- les restrictions d’exploitation ‘

les mesures prises pour limiter les 1mpacts

des exemples de tracés radars sur une journée type

et-les statistiques lides a 1 utlhsa'uon de l ILS 33 avec la consultation des donnees

météorologiques. S

0.0 00"

+ Point Environnement

Afin de répondre 4 la demande du public et pour perniettre une transparence et une écoute optimale de
ses besoins, I’ EuroAirport s*est doté d’un point environnement situé dans le hall 2 de I’aérogare.
. Une permanence est assurée par le service environnement sur une base bi mensuelle.

*  Participation au module de formation 'envi_r_'onhement dela DGAC '

L’Aéroport'participe la formation env1ronnement des controleurs de la DGAC pour promouvoir la
- sensibilisation & I"environnement. :

*  Finalisation d’une étude sur les horaires d’exploitation

Pour trouver un consensus objectif sur les modalités d’exploitation de I’ Aéroport, une étude portant sur
la valeur économique de l'aéroport et ses horalres ~d'exploitation a été réalisée. Les mesures qu’elle a
inspirées sont décrites au chapitre 3. 2 '

2.3. lnstances de concertation
Trois mstances ‘de. concertatlon env:ronnementales ont ete mlses en place sur P aeroport

-la Commission Consultatlve de ’Environnement, mstltuee parl’ amcle L. 571 13 du code de I'environnement,
elle est consultée sur toute question d'importance. Elle est présidée par le préfet et composée de maniére
paritaire de trois. colléges : les professions aeronauthues les collectivités locales intéressées et les associations -
de riveraing et de protection de la nature,

Elle émet un avis sur les prolets et les modlﬁcatlons ayant une mﬂuence sur le niveau de la géne sonore
ressentie, o

- la Commission bruit des cantons Béle-Ville et Bﬁle—Campagne-'(Flugléirmkommission), chargée d’émettre des
avis et un rapport annuel aux gouvernements de Béle Ville et.de Béle Cam’pagne elle regroupe des représentants
des deux cantons, de communes alsaciennes, de représentants des riverains des deux cantons, de I'OFAC, des
usagers (Swiss, Gagba) ainsi que le Directeur, le Chef.du Serv1ce Environnement et le Commandant de
I’aéroport.

- la Commission trlpartlte de I’environnement,

Créée & Pinitiative du Préfet du Haut Rhin, son role est « d’amehorer la circulation et I'homogénéité de
I'information destinée aux riverains, d’améliorer les echanges entre les régions riveraines de 'EuroAirport en ce
qui concerne -les attentes des populatlons concernées par les nuisances liées & lactivité de la plate-forme
aéroportuaire, d’améliorer la prise en compte par les autorités responsables pour I'aeroport des attentes des
populations, pat la prise de positions communes, un partage équilibré des charges lides a l'exploitation de
l'agéroport en relation aux bénéfices. »
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Elle regroupe le Préfet du Haut-Rhin, les autorités des cantons de Béle-Ville et de Béle-Campagne, le
Regierungsprisidium de Fribourg, et des représentants élus des populations riveraines, des représentants des
associations de riverains et des représentants des intéréts économiques des trois pays.

Les services de I’Aviation Civile des trois pays y assistent avec voix consultative. Elle se réunit une fois par an
avec une présidence tournante,
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3. Mesures prévues visant & réduire le bruit dans I’environnement

De nombreuses mesures ont déja été mises en ceuvre afin d’améliorer la situation de I’aéroport de Bale-
Mulhouse face aux nuisances sonores.

Afin de réduire encore le bruit dans I’environnement généré par les activités aériennes, il pourrait étre envisagé
de modifier certaines trajectoires ou d’entamer une réflexion sur les restrictions d’exploitation actuellement en
vigueur.

S’agissant des modifications de trajectoires, méme en supposant que le gain en terme de populations touchées
par les nuisances est effectif, elles entrainent de plus en plus de réactions de la population potentiellement
survolée par les nouvelles trajectoires, souvent méme plus virulentes que les réactions réguliéres des populations
concernées par les procédures en vigueur.

S’agissant de la mise en ceuvre de mesures encore plus restrictives que celles déja existantes, leur introduction
est subordonnée au respect des dispositions de la directive européenne transposée en droit francais qui impose
d’évaluer les impacts de telles mesures sur ’activité de "aéroport au regard des bénéfices sur I’environnement.

Ce plan de prévention du bruit dans I’environnement prend le parti de rechercher les améliorations possibles et
réalistes en optimisant les procédures & moindre bruit, en incitant les compagnies aériennes desservant
’aéroport de Béle-Mulhouse & éviter les plages horaires les plus sensibles pour les riverains ou 4 utiliser des
aéronefs moins bruyants et en limitant "impact des opérations des opérations effectuées au sol (essais de
moteurs, utilisation des groupes auxiliaires de puissance au sol ou équipant les aéronefs).

3.1. Mesures a I’initiative de I’Etat

»  Des trajectoires d’approche 3 vue mieux garanties ; modification de ’arrété de restriction
d’exploitation

Les procédures de moindre bruit 4 1’atterrissage (approches a4 vue notamment) ne sont pas toujours
respectées par les équipages et ce malgré la publication d’une carte destinée & encadrer ’exécution des
approches & vue vers la piste 15.

Or Parrété dans sa rédaction actuelle, s’il permet de sanctionner lg non respect de trajectoires au
décollage des avions évoluant selon les régles de vol aux instruments, ne le permet pas pour les
déviations lors de I’exécution d’approches & vue.

La DGAC engagera la modification de 1’arrété d’exploitation élargissant ainsi aux atterrissages la
possibilité de sanction en cas de non respect de trajectoires.

» Réduire la dispersion des trajectoires au décollage : étude de faisabilité de la mise en place de
procédures dites RNAV

Afin de réduire les nuisances soneres sur les communes de Buschwiller, Hégenheim et Wentzwiller
particulidrement exposées aux survels des avions dans la partic initiale de certains décollages, des
études ont été conduites par le service de la navigation aérienne nord-est afin d’étudier différentes
possibilités d*éviter le survol de ces communes.

Dans le cadre des procédures de décollage aux instruments dites conventionnelles qui s’appuient sur des
balises situées au sol, il ressort de ces études que les régles et critéres d’établissement de ces procédures
ne permettent pas d’atteindre cet objectif.

En revanche, les régles d’établissement des procédures de départ aux instruments en navigation de
surface basées sur le systéme mondial de navigation par satellites, dites procédures RNAV-GNSS, sont
différentes dans leur conception et mettent en ceuvre les systémes embarqués de conduite du vol.
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Elles pourraient permettre une moindre dispersion des trajectoires, ce qui aurait pour effet de réduire les
survols sur les trois communes concernées, du fait de la réduction de I’enveloppe des trajectoires.

Pour répondre & 1a demande des communes de Buschwiller, Hégenheim et Wentzwiller, une étude en ce
sens a ¢t¢ demandée par les services de la navigation aérienne. Au vu des études de faisabilité réalisées,
il est possible de créer de telles procédures pour les départs vers les points HOC, BASUD et LUMEL.
Toutefois, pour des raisons techniques et réglementaires, une telle procédure ne pouira pas €tre créée
pour le départ 4 270 © vers le point ELBEG, avant environ deux ans.

Ces procédures seront soumises 4 la consultation des compagnies aériennes. Elles devront également
faire I’objet d’une présentation aux instances de concertation que sont la commission consultative de
I’environnement et la Fluglarmkommission, puis 4 ’ACNUSA.

* Etude de la mise en place de procédures d’atterrissage sur la piste 15 moins bruyantes

Comme indiqué au point précédent, avant de s’aligner dans I’axe de piste en vue de ’atterrissage face
au sud, les aéronefs se dirigeant vers I’aéroport de Bale-Mulhouse amorgaient leur atterrissage vers la
piste 15 & une altitude de 850 m ou 1150 m selon que la base de Colmar-Meyenheim était active ou non.

Suite & I'arrét des activités aériennes militaires s’effectuant depuis la base de Colmar-Meyenheim et
dans I’hypothése d’un élargissement de ’espace aérien au bénéfice de I’aéroport de Bale-Mulhouse, la
mise en ceuvre d’une procédure de descente dite continue pour les atterrissages en piste 15 pourrait &tre
envisagde.

La mise en ceuvre de descentes en profil lisse ou continu devrait permettre une réduction sensible du
bruit.

I ne s*agit pas d’un nouveau type de procédure d’approche, mais plutdt d’une technique opérationnelle
qui permet d’optimiser le profil vertical d’une trajectoire et dans laquelle :

- les aéronefs évitent les phases de vol en palier ;
- le vol est conduit avec un minimum de puissance des moteurs et de variations de cette
puissance.

En effet, plus un avion se rapproche de son profil de descente naturel, moins il est bruyant car il peut
garder un régime moteur constant, sans d-coups.

La limitation voire la suppression des phases de vols en palier permet d’augmenter les hauteurs ou
altitudes de survol et de réduire la sollicitation des moteurs; le bruit au sol percu au sol diminue et, en
amont de ’approche finale, il est envisageable d’obtenir environ un gain de 4dB.

Ces procédures particuliéres ne pourront étre mises en ceuvre uniquement lorsque la charge de trafic le
perimettra.

* Etude de faisabilité pour ’adaptation de Pitinéraire suivi par Phélicoptire de la Garde Aérienne
de Sauvetage (REGA) '

Le tracé du circuit suivi par "hélicoptére de la REGA a 6té défini de telle maniére a ce que le survol des
zones habitées soit le plus limité possible.

Le service de la navigation aérienne nord-est étudiera, en concertation avec la REGA, les adaptations
possibles de ce tracé afin de I’optimiser encore plus pour réduire les nuisances sonores associées.
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*  Développement d’un outil de visnalisation des trajectoires

La direction des services de la navigation aérienne étudie la réalisation d’un site officiel permettant de
visualiser sur internet les trajectoires suivies par les aéronefs avec un différé raisonnable de quelques
minutes entre le passage de ’aéronef et son affichage.

3.2, Mesures a I'initiative de ’EuroAirport

L’ Aéroport de Bale-Mulhouse encourage et reprend 4 son compte les mesures 4 I'initiative de I’Etat.
* Modulation des redevances en fonction des périodes de Ia journée et de Ia semaine

L’Aéroport a pris la décision de mettre en place une nouvelle modulation de la redevance d’atterrissage
qui s’applique aux mouvements ayant lisu durant certaines tranches horaires sensibles de la semaine,
ainsi que les dimanches et jours fériés.

En contrepartie, les atterrissages qu1 ont lieu entre 06h00 et 22h00 pendant les jours ouvrables profitent
d’un abattement de 6%.

Le Conseil d’administration de I’ Aéroport a décidé d'accentuer cette modulation en augmentant de 50%,
progressivement sur 3 ans, le supplément de redevance déja appliqué pour les atterrissages et décollages
des avions générant des émissions sonores élevées dans les heures sensibles (22h00 & 6h00) ainsi que
les dimanches et les jours fériés communs frangais et suisses (22h00 & 8h00).

Cette mesure vise sur le long terme & réduire encore davantage les nuisances sonores produites par les
aéronefs bruyants dans les heures sensibles, et & inciter les compagnies aériennes a exploiter des avions
plus modernes.

» Durcissement de ’interdiction d’atterrissage et de décollages des aéronefs les plus bruyants entre
22h 00 et 06h00

Les avions les plus bruyants {c'est-2-dire ceux dont le niveau sonore se situe @ moins de SEPNdB sous la
limite supérieure du Chapitre 3) sont actuellement interdits aprés 22h00. Or, depuis I'adoption de cette
mesure, les avions et leur distribution selon les classes de bruit ont évolué.

Une étude sera conduite par 1'Aéroport pour vérifier que la mesure demeure pertinente, et le cas échéant
proposer son actualisation.

Au vu des résultats de 1’étude, le Consell d’administration de 1’Aéroport a décidé d’interdire les
atterrissages et décollages entre 22h00 et 6h00 des aéronefs dont la limite acoustique est de 8 EPNdB en
dessous de la limite acoustique des avions du chapitre 3 (actuellement elle de S EPNdB).

Cette mesure sera mise en ceuvre dans le cadre de la Directive Européenne 2002/30/CE relative a
I’introduction de restrictions d’exploitation liées au bruit dans les aéroports.

» Interdiction des avions bruyants les dimanches et jours fériés communs frangais et suisses avant
9h00 et aprés 22h00

Cette mesure vise & interdire les dimanches et jours férigs communs frangais et suisses, avant 9 heures le
matin et aprés 22 heures le soir, les aéronefs présentant une valeur de certification au survol supérieure
ou égale 4 97 EPNdB.

Cette mesure sera mise en ceuvre aprds consultation des compagnies aériennes selon la Directive
Européenne 2002/30/CE relative & 1'introduction de restrictions d’exploitation liées au bruit dans les
acroports,
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Optimisation de 1'utilisation de la piste 26 au décollage

En concertation avec la DGAC et en tenant compte des impératifs de sécurité, I'EuroAirport s’engage
pour mieux valoriser la piste sécante prolongée en 2001 pour les décollages.
1l s’agit avant tout de sensibiliser les compagnies aériennes et leurs pilotes afin qu’ils aient une

* connaissance de l’environnement de 1’aéroport et quils prennent chaque fois que possible les

procédures les plus respectucuses.
Poursuite de I'isolation des logements

Selon une estimation il resterait environ 400 logements & insonoriser. L’ Aéroport affiche sa volonté de
poursuivre et de promouvoir I’attribution d’aides a I’insonorisation.

Etude de 'impact acoustique au sol dans le cadre du développement de nouvelles zones

Un volet acoustique sera intégré dans I’étude d’impact concernant I’extension de la zone 6 vers
Blotzheim.

Confirmation du principe des écrans mobiles dans le cadre des travaux de nuit sur la piste

Lors des travaux réalisés dans la nuit sur les pistes, I’ Aéroport mettra en place les mesures nécessaires
pour réduire les nuisances sonores dues au chantier en mettant en place des écrans anti-bruit mobiles
pour protéger les riverains.

Collaboration 4 la réalisation d’un CD-Rom permettant la visualisation du trafic

A Pinitiative de la Mission Environnement de la Direction des Services de la Navigation Aérienne de la
DGAC, un CD-Rom permettant la visualisation en 2D et 3D du trafic aérien autour de 1’Aéroport de
Béle-Mulhouse va étre réalisé,

Ce programme propose trois thémes principaux :

1- la gestion de la circulation aérienne, la sécurité et le respect des procédures environnementales,

2- la visualisation de la circulation aérienne autour des aéroports, en 2 et 3 dimensions,

3- le trafic de I’aéroport par une description de sa nature du trafic, le fonctionnement des pistes, les
principales modalités d’exploitation.

L’Aéroport fournit les données relatives au dernier point et s’engage a prendre en charge la réalisation
d’une version allemande pour faciliter I’accés & I’ information au grand public.
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4. Suivi de la mise en ceuvre des actions

La mise en ceuvre effective des actions fera [’objet d’une présentation réguliére lors des réunions des différentes

instances de consultation.

5. Synthése des actions

Organisme

Calendrier de mise

Contenu de Paction Financement
concerné en oeuvre

Collaboration 4 [a réalisation d’un CD-Rom
permettant la visualisation du trafic
Version francaise DGAC 2010 DGAC
Version allemande EurcAirport  |2011 EuroAirport
Modification de I’arrété de restriction
d’exploitation afin de mieux garantir le DGAC 2011 DGAC
respect des trajectoires d’approche 4 vue
Réduire la dispersion des trajectoires au
décollage : étude de procédures dites DGAC 2011 DGAC
RNAV
E.tude de pr9cédures d’atterrissage sur la DGAC 2011 DGAC
piste 15 moins bruyantes
Mo.dulatlon de_s rede’vances en fonc‘gon des EuroAirport | 2011 EuroAirport
périodes de la journée et de la semaine
0pt1{msat1on de I"utilisation de la piste 26 EuroAirport | 2011 EuroAirport
au décollage
Etude de faisabilité pour I’adaptation de
I’itinéraire suivi par I’hélicoptére de la DGAC 2012 DGAC
Garde Aérienne de Sauvetage (REGA)
Durcissement de I'interdiction
d’atterrissage et de décollages des aéronefs | EuroAirport 2012 EuroAirport
les plus bruyants entre 22h 00 et 06h00
Interdiction des avions bruyants les
dimanches et jours fériés communs frangais | EuroAirport | 2012 EuroAirport
¢t suisses avant h et aprés 22h
Visualisation des trajectoires sur internet DGAC 2013 DGAC -

. en fonetion du .
Poursuite de ’isolation des logements EuroAirport jugement TA (PGS) EuroAirport
Etude de I'impact acoustique au sol dans le { EyroAirport Si réalisation de EuroAirport
cadre du développement de nouvelles zones nouvelles zones
Confirmation du principe des écrans . Selon les projets en _
mobiles dans le cadre des travaux de nuit | EuroAirport EuroAirport

sur la piste

cours
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6. Annexes

6.1.  Accords des autorités ou organismes compétents pour décider de mettre en
ceuvre les mesures prévues A

Qualité " Prénom Nom Signature : Date

DGAC ‘rard LENEVRE ;
| —[Gérard OM Ly 3| 2014
M. le Directeur de la sécurité de : _ /“"'l :

PPaviation civile Nord-Est

DGAC E g TJACQVET e «Zf/()}’/é’du
e | P

M. le Chef du service de la ' e N
o

navigation aérienne Nord-Est _ ;
EUROAIRPORT Viweur DEVAUCKELLE e ol / o 4 / Lo A
M. le Directeur de I’aéroport de | :

Béle-Mulhouse

C.

6.2. Cartographie du bruit

La cartographie du bruit de I’aéroport de Bale-Mulhouse se compose d’un ensemble de documents graphiques
représentant les zones exposées au bruit 4 ’aide des courbes isophones indiquant la localisation des émissions
de bruit (indicateurs Lden et Ln), les zones oil les valeurs limites fixées par Iarrété du 4 avril 2006 sont
dépassées, les évolutions du niveau de bruit connues ou prévisibles. Ces représentations graphiques sont établies
par pas de 5 dB & partir de I'indice 55 dB(A) pour le Lden et a partir de 50 dB(A) pour le Ln.

La cartographie du bruit de ’aéroport de Bale-Mulhouse est disponible par voie électronique sur le site de la
préfecture du Haut-Rhin & I’adresse suivante : www.haut-rhin.pref.gouv.fr. '
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